
 

 

สะพานมิตรภาพ สะพานมิตรภาพ 1 1 ((หนองคายหนองคาย--นครหลวงเวียงจันทนนครหลวงเวียงจันทน))  
 
1. แมนํ้าโขง 
 1.1  แมน้ําโขงเปนแมน้ําที่มีปริมาณน้ําไหลเฉลี่ยตอป

มากเปนอันดบั 10 ของโลก และมคีวามยาวเปนอันดับ 12 

ของโลก ตนแมน้ําไหลมาจากธิเบต ไหลผานประเทศ

สาธารณรัฐประชาชนจีน สหภาพพมา  ราชอาณาจักรไทย 

สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว ราชอาณาจักร

กัมพูชา และไหลออกสูทะเลในเขตประเทศเวียดนาม โดยมี

ความยาวทั้งส้ิน 4,200 กิโลเมตร และตรงจุดที่ตัง้ของสะพานขามแมน้ําโขงหนองคาย-เวียงจันทน (สะพาน

มิตรภาพ 1) แมน้ําโขงมคีวามกวางประมาณ 640 เมตร มีปริมาณน้ําไหลเฉลี่ย 4,500 ลูกบาศกเมตรตอ

วินาที และอยูหางจากทะเล 1,553 กิโลเมตร   

 1.2  หลังจากแมน้ําโขงไหลออกจากประเทศจีนตรงบริเวณพรมแดนตดิตอ 3 ประเทศ                    

[ไทย-ลาว-พมา (สามเหลี่ยมทองคํา)] แมน้าํโขงเริ่มเปนพรมแดนระหวางไทยและลาว ยาวเรื่อยมา ประมาณ 

110 กิโลเมตร ผานอําเภอเชียงแสนและอําเภอเชียงของ จังหวัดเชียงราย และจึงไหลเขาสูประเทศลาว       

ผานเมืองหลวงพระบาง และกลับมาเปนเขตพรมแดนระหวางไทยและลาวอีกครั้งหนึ่งที่อําเภอเชียงคาน  

จังหวดัเลย และเปนพรมแดนเรื่อยไปจนถึงอําเภอโขงเจยีม จงัหวัดอุบลราชธาน ีโดยมีความยาวมของ

พรมแดนในชวงที ่2 ประมาณ 880 กิโลเมตร 

 1.3  ตั้งแตจดุสามเหลี่ยมทองคํา เรื่อยลงมาจนถึง

ทะเล มีความยาวประมาณ 2,400 กิโลเมตร  แมวาจะมี

การคมนาคมขามไปมาของประชาชนบน 2 ฝงโขงและมี

เรือขนสง สินคาตางๆ ขึ้นลองตามลําน้ําโขงจํานวนมาก

พอควรตามฝงแมน้ําชวงดังกลาว แตก็ไมมีสะพานขามแต

อยางใด 

 
2.  แนวคิดเกี่ยวกับสะพานขามแมน้ําโขง 
 2.1  กอนสงครามโลกครั้งที่ 2 เปนชวงที่ประเทศลาวตกอยูภายใตการปกครองของประเทศฝรัง่เศส  

ลาวมีการคมนาคมขนสงเชือ่มโยงกับประเทศเวียดนามและกัมพูชา  โดยดานเวียดนามมีถนนเชื่อมกับ   

กรุงฮานอย เมอืงไฮฟอง เมืองเว และเมืองดานัง และดานกัมพูชามีถนนเชื่อมตอระหวางเวียงจันทนกับ

พนมเปญ  ดงันั้น  สินคาของลาวสวนมากจึงสงผานทางทาเรือที่ฮานอย  ไซงอน  หรอืพนมเปญ  สนิคา

จํานวนนอยมากที่ไดสงผานเขากรุงเทพฯ  หลังจากสงครามโลกครั้งที่ 2 ลาวไดเปลี่ยนเสนทางขนสงสินคา

มาผานประเทศไทยมากขึ้น  โดยใชวิธีการขนสงลงเรือขามแมน้ําโขงมาขึ้นทางฝงไทย  หรือใชแพขนาน



 

 

ยนตขนสินคาขามไปและมาระหวาง ฝงไทยและลาว  ซ่ึงวิธีดงักลาวไมสะดวกและไมคลองตัว  ทาํให

เสียเวลามากเพราะมีเรือขนสงจํากัดและมีคาใชจายในการขนสงสนิคาสูง 

 2.2  แนวความคดิในการกอสรางสะพานขามแมน้ําโขงเพื่อเชื่อมระหวางประเทศไทยและประเทศ

ลาว  ไดมีโครงการที่จะสรางมานานกวา  35  ปแลว  โดยมีวัตถุประสงคเพื่ออํานวยความสะดวกดาน

การคมนาคมขนสงเชนเดียวกับสะพานขามแมน้ําโขงในประเทศจนี  ทัง้นี้เพราะเหน็วาจะทําใหเกิดประโยชน

แกประเทศทัง้สอง โดยเฉพาะประเทศลาวซึ่งเปนประเทศ ที่ไมมีเขตแดนติดทะเล  ทําใหการคมนาคม

ขนสงลําบากมาก  แมวาลาวจะสามารถใชลําน้ําโขงในการออกสูทะเลไดแตก็มีความยาวถึง 1,600  

กิโลเมตร  ทัง้ยังไมสามารใชเดินเรือไดตลอดแนว  เพราะบางสวนมีแกงกลางน้ํากั้นอยู  เทาที่ผานมาลา

วจะตองอาศัยประเทศเพื่อนบานเปนเสนทางขนสงสินคาผานเขา-ออกสูทะเลเพื่อติดตอกับประเทศอ่ืนๆ  

อีกที่หนึ่ง  ดงันั้น  อาจสรุปวัตถุประสงคของการสรางสะพานนี้นอกจากประโยชนเพื่ออํานวยความสะดวก

ในการขนสงสินคา  และเปนเสนทางใหประเทศลาวไดขนถายสินคาผานประเทศไทยแลว  ยังเปน

การเสริมสรางสัมพันธไมตรรีะหวางไทยกับลาวใหแนนแฟนย่ิงขึ้นดวย 

 
3.  ความเปนมาของโครงการ 
 3.1  เริ่มจากแนวความคดิทีจ่ะสรางสะพาน

ขามแมน้ําโขงดังกลาวในป พ.ศ. 2499  องคการยู

ซอมและการรถไฟแหงประเทศไทย  ไดเริ่มทํา

การสํารวจความเปนไปไดและความเหมาะสมของ

การสรางสะพาน  และผลการสํารวจไดเสนอการวาง

แนวสะพานไว  3  แหง  หรือ  3  ทางเลือก  แตมิได

ดําเนนิการตอไป  จนถงึในป  พ.ศ. 2508  

คณะกรรมการประสานงาน สํารวจลุมแมน้ําโขงตอนลาง  ซึ่งขณะนั้นประกอบดวย  4  ประเทศ  คือ  ไทย  

ลาว  เวียดนาม  และกัมพูชา  ก็ไดบรรจุโครงการนี้ไวในแผนพัฒนา  10  ป  และในป พ.ศ. 2510  รฐับาล

ญี่ปุนไดใหความชวยเหลือดานการสํารวจและศึกษาความเหมาะสมในการออกแบบกอสราง  ซึง่ควรจะ

สรางเปนสะพานโครงสรางเหล็กที่มีทัง้ถนนใหรถยนตและรถไฟผาน  และเสนอเลือกเสนทางหนองคาย-

เวียงจันทน 

 3.2  ตอมาในป พ.ศ. 2514  ธนาคารพัฒนาเอเชีย  หรอื ADB ไดดําเนินการศึกษาทบทวนโครงการ

นี้อีกครัง้หนึ่ง  โดยตองการพิจารณาใหความชวยเหลือทางดานเงนิทนุ  ตอจากผลการศึกษาที่ปรากฏออกมา

สรุปไดวา  ยังไมคุมคาเพียงพอตอการลงทุน  ฉะนัน้  สาํนักงานพลังงานแหงชาต ิ (กรมพัฒนาและสงเสริม

พลังงานในปจจุบัน)  จึงไดพิจารณาศึกษาปรับปรุงลักษณะของสะพานจากแบบโครงเหล็กใหเปนแบบ

คอนกรีตอัดแรงเพ่ือผลในการลดตนทุน การกอสราง  แตในขณะเวลานั้นสถานการณทางการเมืองของ

ประเทศลาวมีการเปลี่ยนแปลง  โครงการนีจ้ึงหยุดชะงักลง 



 

 

 3.3  หลังจากสถานการณทางการเมืองของลาวไดกลับคืนสภาวะเรียบรอยแลวและในโอกาสที่ 

ฯพณฯ พลเอก ชาติชาย ชุณหะวัณ  นายกรัฐมนตรีไดเดนิทางไปเยือนลาวเมื่อเดือนพฤศจิกายน  2530  

ผูนําคณะรัฐบาลของทั้งสองฝายไดเจรจาปรึกษาขอราชการหลายเรื่อง  เรื่องหนึ่งที่ไดมีการพิจารณาคือ  

เหน็ชอบที่จะใหมีการกอสรางสะพานขามแมน้ําโขงหนองคาย-เวียงจนัทน  ดงันัน้  ทั้งไทยและลาวจงึไดออก

แถลงการณรวมตกลงในหลักการทีจ่ะมีการกอสราง สะพานขามแมน้ําโขงขึ้น หลังจากนั้นก็ไดมี

ความกาวหนาในการดําเนินงานตามขอตกลงนี้ตอเนือ่งมาตามลําดับกลาวคือ 

 3.4  ในเดือนมกราคม 2532 ในคราวประชุมคณะกรรมการโครงการพัฒนาลุมแมน้ําโขงของไทย  

ไดมีมติใหดําเนินงานโครงการสะพานที่มีทั้งถนนและทางรถไฟและโดยที่โครงการนี้ไดริเริ่มมาจากคณะ

กรรมการฯ แมน้ําโขง  จึงไดมอบหมายใหสํานักงานพลังงานแหงชาตเิปนหนวยงานที่รับผิดชอบและ

ดําเนนิการประสานงานตามโครงการนี ้

 3.5  ตอมาในเดือนกุมภาพันธ  2532  

ฯพณฯ นายกรัฐมนตรีออสเตรเลีย (นาย 

R.J.HAWKE) เดินทางมาเยือนประเทศไทยและมี

แถลงการณวา รัฐบาลออสเตรเลีย  จะสนับสนุนเงิน

ชวยเหลือคากอสรางสะพานใหวงเงนิ  30  ลาน

ดอลลารสหรัฐ 

3.6  เดือนเมษายน  2532 ไดมีการประชุม

ไตรภาคีของคณะที่ปรึกษา 3 ฝาย  ไทย-ลาว-ออสเตรเลยี  ข้ึน  ณ  นครหลวงเวียงจันทน  สรุปผลการ

ประชุมวาจะมกีารทําบันทึกความเขาใจ 3 ฝาย  ระหวางออสเตรเลีย  ไทยและลาว  เพื่อกําหนดความ

รับผดิชอบของแตละฝาย  และพิจารณาหาขอสรุปรวมลงนามเปนขอตกลงกอนที่จะมีการเริ่มงานใน

โครงการ 

3.7  ในที่สุดเมื่อเดือนมกราคม  2533  จึงมีการลงนามในบันทึกความเขาใจรวมกัน ที่ทําเนียบ

รัฐบาลของไทย  โดยมี ฯพณฯ นายกรัฐมนตรเีปนประธาน  สาระสําคญัประกอบดวยการกําหนดหนาที่

ความรับผดิชอบของแตละฝาย  รวมทั้งหนวยงานที่รบัผิดชอบโครงการของแตละฝาย  คือ  ออสเตรเลีย  

ไดแก AIDAB (The Australian International Development Assistance Bureau) ซ่ึงอยูในสังกัด

กระทรวงการตางประเทศและการคา ฝายลาวไดแก กระทรวงคมนาคม ขนสง ไปรษณียและกอสราง 

สวนไทยไดแก สํานักงานพลังงานแหงชาติ (กรมพัฒนาและสงเสรมิพลังงานในปจจุบัน) 

กระทรวงวิทยาศาสตร เทคโนโลยีและสิ่งแวดลอม 
 
4.   การดําเนินงานโครงการ 
 4.1  ตามขอตกลงในบันทึกความเขาใจ 3 ฝาย  รัฐบาลออสเตรเลียใหความชวยเหลือในสวนแรก

เปนคาใชจายในการปรับปรงุการศึกษาความเหมาะสมของโครงการในวงเงิน  1.5  ลานดอลลาร



 

 

ออสเตรเลีย  หรือประมาณ  30  ลานบาท  โดยวาจางบริษัท Maunsell and Partners และบริษัท Sincliar 

Knight and Partners มาดําเนินการตั้งแตเดือนเมษายน 2533  จนเสรจ็สิ้นในเดือนธนัวาคม   2533  

ตอจากนั้นรัฐบาลออสเตรเลียไดใหความชวยเหลือในดานงบประมาณเพื่อใชในการออกแบบรายละเอียด

เพื่อกอสรางสะพาน ซึ่งแบบรายละเอียด ไดเริ่มดําเนนิการเมื่อเดือนมกราคม  2534  และเสร็จส้ินลงใน

เดือนมิถุนายน  2534  รัฐบาลออสเตรเลียไดนําไปเปดประมูลแกบริษัทรับเหมากอสรางของออสเตรเลีย  

และผลสุดทาย ไดคัดเลือกบริษัท John Holland Construction Pty. Ltd. ใหมาดําเนินการ                 

เปนผูรับเหมากอสรางสะพานรวมกับบริษัท Kinsun อีกบริษัทหนึ่งจากประเทศไทย  ซึ่งก็ได     เซ็น

สัญญาวาจางตัง้แตเดือนตุลาคม  2534  ในวงเงนิประมาณ  30.5  ลานดอลลารออสเตรเลีย  หรือประมาณ  

600 ลานบาท และไดมีพิธีเปดโครงการกอสรางสะพาน เมือ่วันที ่ 24 พฤศจิกายน  2534  โดย  ฯพณฯ 

นายกรัฐมนตรไีทย (นายอานันท  ปนยารชุน)  ฯพณฯ นายก รัฐมนตรีลาว (นายคําไต  สีพันดอน)  และ

รัฐมนตรีวาการกระทรวงการคาและพัฒนาโพนทะเลของออสเตรเลีย  (นายนีล  บลูเอ็ท) รวมเปนประธาน

ในพิธี  การกอสรางทั้งหมดจะเสร็จสิ้นตามกําหนดในราวเดือนมนีาคม  2537 

 4.2  ดานการกอสราง  ทีมบริหารงานประกอบดวยเจาหนาที่จากรัฐบาลไทยและสาธารณรัฐ

ประชาธิปไตยประชาชนลาว  จะทํางานรวมกับวิศวกรประจําโครงการของออสเตรเลีย  ซึ่งทั้งหมดนี้จะ

รวมกันรับผิดชอบในดานงานธุรการและบริหารโครงการเมื่อการกอสรางเสร็จเรียบรอยแลว  รัฐบาลของ

ไทยและลาวจะเปนเจาของสะพานรวมกันและจะรับผดิชอบรวมกันในการดําเนนิงาน  การบํารุงรักษา  

และการบริหารงานสําหรับสะพานขามแมน้ําโขงแหงนี ้

 4.3  ดานความรับผิดชอบ  และการดําเนนิงานของฝายไทยประกอบดวยเรื่องของการจัดเตรียม

คาใชจายตางๆ  เพื่อเปนคากอสราง  และการสรางส่ิงอาํนวยความสะดวกในการควบคุมการเดินทางผาน

แดนของประชาชนในบริเวณชายแดนฝงประเทศไทย ไดแก อาคารควบคุม (ดานรวม) ของกรมศลุกากร  

สําหรับการปฎิบัติงานของเจาหนาทีห่นวยงานตางๆ  ลักษณะเดียวกันกับดานสะเดาทางภาคใต  และ

อาคารสํานักงาน/บานพักของแตละหนวยงานเปนเงินรวมทั้งส้ิน  136 ลานบาท  การกอสรางถนนจากตัว

สะพานไปยังทางหลวงสายจังหวดั 

หนองคายที่มีอยูเดิมและถนนเชื่อมตอไปยังตัวเมือง  โดยกรมทางหลวงเปนผูดาํเนินการ  ซึง่รวมคา

เวนคนืที่ดนิเปนเงนิ  330  ลานบาท  โดยสรปุก็คือ  ฝายไทยจายเงินสมทบในโครงการนี้รวมทั้งส้ินประมาณ  

467  ลานบาท 

 4.4  นอกจากนี้ฝายไทยยังใหสิทธิ์ในการยกเวนภาษีเงินไดที่จายโดยออสเตรเลีย  และภาษี

ศุลกากร  ภาษีนําเขา  และภาษีอื่นๆ  สําหรับอุปกรณและของใชทีร่ัฐบาลออสเตรเลียและบุคลากรของ

ออสเตรเลียนาํเขามาใชภายใตโครงการนี้  รวมทั้งการประสานงานอาํนวยความสะดวกตางๆ  แกการ

ดําเนนิโครงการทั้งหมดอีกดวย 

 

 



 

 

 
5.  ลักษณะของโครงการ 
 ลักษณะของโครงการจะประกอบดวย  สะพานและสิง่กอสรางประกอบจากความรวมมือ ของทั้ง 3 

ประเทศ  ไทย-ลาว  และออสเตรเลีย  โดยออสเตรเลียใหความชวยเหลือในการออกแบบและกอสราง

สะพานแมน้ําโขง รวมถึงถนนจากคอสะพานยาวไปจนถึงอาคารดานศุลกากรและดานตรวจคนเขา

เมืองของทั้งไทยและลาว  และรวมถึงสิ่งกอสรางประกอบอื่นๆ  เชน  Traffic Changeover และการ

ปองกันตลิง่เปนตน  ฝายไทยกอสรางถนนเชื่อมจากทางหลวงสายเอเชยีหมายเลข  12  ตรงจดุซึง่หางจาก

หนองคายประมาณ  10  กิโลเมตร  ความยาว  9  กิโลเมตร  และกอสรางอาคารดานศุลกากรและดานตรวจ

คนเขาเมือง  และเชนเดียวกัน  ฝายลาวจะตองปรับปรงุถนนเขาเชื่อมโยงตัวสะพานและอาคารดาน

ศุลกากรและดานตรวจคนเขาเมือง 

 
6.  ลักษณะของสะพานและสิ่งกอสรางประกอบอื่นๆ 
 จากผลการศึกษาความเหมาะสมของโครงการสะพานขามแมน้ําโขงหนองคาย-เวียงจันทน  

(มิตรภาพ) ซึ่งออสเตรเลียใหความชวยเหลือศึกษาทบทวน  แสดงใหเห็นวา  สะพานขามแมน้ําโขง  ควร

กอสรางเปนแบบคอรกรีตอดัแรง  เสริมเหล็กแบบ Box Girder ชวงแมน้ําประกอบดวยตอมอ  6  ตอมอ  

ระยะหางระหวางตอมอสะพานชวงกลางแมน้ํา (Main Structure) 105 เมตร  ชวงบนฝงทัง้ 2 ขาง  

ประกอบดวยตอมอ 8 ตอมอของฝงไทย  และ  7  ตอมอของฝงลาว (Approach Structure) ประมาณ  30  

เมตร  โดยกําหนดใหมี Navigation Clearance ขนาดกวาง 60 เมตร  สูง  10  เมตร  ความยาวของสะพาน

ทั้งสิน้ประมาณ  1,200  เมตร  พ้ืนผิวจราจรประกอบดวย  ชองจราจร 2  ชองทาง  ความกวางรวมไหลทาง

ชองละ 4 เมตร  โดยตามแนวเสนกลางสะพานกอสราง  (Wide Raised Center Line Delineator) กวาง 

0.5 เมตร  มีชองทางเดนิทัง้  2  ขาง  ขางละ 1.5  เมตร  โดยมี Concrete Barrer และ Concrete Edge 

Panel ปองกันคนเดนิเทาทัง้ 2 ขาง  ทําใหความกวางของผิวจราจรทัง้ส้ิน  เปน  12.7  เมตร  ถัดจากสะพาน

ชวง Approach Structure ทั้ง  2  ขาง  จะกอสรางเปน  Bridge Approach Embankment เพื่อลดระดับ

ลงสูระดับพ้ืนผิวปกติ  และไปสิ้นสุดขอบเขตงานตามความชวยเหลือของออสเตรเลียที่อาคารทําการ

ดานศุลกากรและตรวจคนเขาเมือง  และเพื่อเปล่ียนกฎจราจรจากการขับรถชิดซายในประเทศไทยเปน

ขับรถชิดขวาในประเทศลาวแลว  ไดกําหนดใหกอสราง Traffic Change ทางฝงประเทศลาว ชวงกอน

ถึงอาคารดานศุลกากรและตรวจคนเขาเมืองของลาว  และโดยเหตุที่ฝงตล่ิงขางประเทศลาวไดรบั

อิทธิพลของการกดัเซาะอยูบาง  งานปองกันตลิง่ยาว  400 เมตร  จากสะพานขึ้นไปทางเหนือน้ําตึงรวมไวใน

งานกอสรางสะพานดวย  นอกจากนี้สิ่งกอสรางประกอบดวยสวนยอยอื่นๆ  ทีร่วมอยูในการกอสราง

สะพานตามความชวยเหลอืของออสเตรเลยีก็มีระบบไฟฟาสองสวาง  ระบบโทรศัพทวงจรปด  และระบบ     

ดับเพลิง  การตกแตงเสาประดบัทางสถาปตยกรรมและตอมอสุดสะพาน   เปนตน 
 
 



 

 

 
7.  ผลตอบแทนทางเศรษฐกิจของโครงการ 
 ผลประโยชนของโครงการสะพานจะชวยลดคาใชจายในการขนสงสินคาซึ่งแตเดิม ขนถาย

สินคาใชแพขนานยนต  และลดความลาชาในการปฎิบัติงานและความสิ้นเปลืองในการขนถายสินคา  อีก

ทั้งจะชวยสงเสริมปริมาณการคาระหวาง  2  ประเทศ  โดยเฉพาะจะเปนการเปดทางออกสูทะเล

โดยสะดวกใหกับประเทศลาว 

 
8.  ผลกระทบตอส่ิงแวดลอม 
 จากผลการศึกษาทางดานผลกระทบตอสิ่งแวดลอมพบวา  โครงการสะพานมิตรภาพ ไมมี

ผลกระทบมากนักตอคุณภาพน้ํา  การประมง  และไมมีผลกระทบตอโบราณวัถุที่อยู    ในประเทศไทย

และลาว  ในชวงระหวางการกอสราง  หากมีการควบคุมอยางเพียงพอจะไมมีผลกระทบมากมายนักตอ

คณุภาพของอากาศ  สะพานมติรภาพจะไมสรางปญหาดานการใชที่ดินมากนัก  นอกจากนี้ผลกระทบใน

ระหวางการกอสราง  เชน  ปญหาของขยะและฝุน  จะสามารถควบคุมและลดปรมิาณได  ปญหาดาน

เสียงรบกวนจาการกอสรางจะมีในระยะสัน้  และปรากฏอยูเฉพาะพื้นที่เทานัน้ 
 
9.  การเตรียมการพิธีเปดสะพานฯ 
 9.1  กระทรวงวิทยาศาสตร  ไดมีหนังสือกราบเรียน  ฯพณฯ  นายกรัฐมนตร ี เมื่อวันที่ 24  

สิงหาคม 2536  เพื่อพิจารณานําความกราบบังคมทูลพระบาทสมเด็จพระเจาอยูหัวเสด็จฯ ไปทรงเปน

ประธานรวมกับประธานประเทศลาวในพิธีเปดสะพานฯ  ในเดือนเมษายน  2537  ซึ่ง ฯพณฯ 

นายกรัฐมนตรีไดเห็ยชอบใหสํานักเลขาธิการคณะรัฐมนตรีนําความกราบเรียนราชเลขาธิการเมื่อวันที่  

31 สิงหาคม 2536 เพื่อนําความกราบบังคมทูลตอไป 

 9.2  กระทรวงการตางประเทศไดเสนอความเห็นเมื่อวันที่ 6 กันยายน 2536 เพ่ือประกอบการ

พิจารณาของคณะรัฐมนตรีในเรื่องที่ประธานประเทศลาวมีสาสนกราบบังคมทูลเชิญเสด็จฯ ไปเยือน

ประเทศลาววาการเสด็จฯ ไปทรงรวมพิธีเปดสะพานฯ และการเสด็จฯ ไปเยือนลาวจะเปนพระมหา

กรุณาธิคุณอันลนพน ควรที่รัฐบาลจะจัดเตรียมการเสด็จฯ อยางสมพระเกียรต ิโดยยึดแนววาเปน       

การเสด็จฯ เยือนเพียง 1 วัน ไมมีการประทับคางแรม เมื่อเสร็จพิธีเปดสะพานแลว จะเสด็จฯ ตอไปยังฝงลาว 

 9.3  คณะรัฐมนตรีไดมีมติในคราวประชุมเมื่อวันที่  12  ตุลาคม  2537  ใหนําความกราบบงัคมทลู

พระกรณุาโปรดเกลาฯ  รับเชญิเสด็จฯ ไปเยือนลาว  และอนุมัติใหแตงตัง้คณะ กรรมการเตรียมการเสด็จ

ระดับชาติ  โดยมี  ฯพณฯ นายกรัฐมนตรีเปนประธาน  และใหกระทรวงการตางประเทศรับไปพิจารณา

องคประกอบของคณะกรรมการฯ  เพ่ือเสนอ ฯพณฯ นายกรัฐมนตรพิีจารณาแตงตั้งตอไป 

 9.4  กรมพัฒนาและสงเสริมพลังงานไดเชิญหนวยงานที่เก่ียวของมารวมประชุมเมื่อวันที ่ 12  

ตุลาคม 2536  เพื่อปรึกษาหารือเกี่ยวกับการเตรียมการพิธีเปดสะพานฯ  ซึ่งที่ประชมุเหน็วาในการพิจารณา



 

 

เตรียมการเสดจ็ฯ  นัน้  ควรมกีารตั้งคณะกรรมการหรือคณะอนุกรรมการ ข้ึนคณะหนึ่งเพ่ือการนี้

โดยเฉพาะ และใหแจงความเห็นดังกลลาวตอสํานักเลขาธิการนายกรัฐมนตร ี

 9.5  สํานักเลขาธิการนายกรัฐมนตร ี ไดมหีนงัสือเมื่อวันที่  8  พฤศจิกายน  2536  วา  ฯพณฯ  

นายกรัฐมนตรี  ไดมีบัญชาเห็นชอบใหแตงตัง้คณะอนุกรรมการเตรียมการสําหรับพิธีเปดสะพานฯ  โดยอยู

ภายใตคณะกรรมการเตรียมการเสด็จเยือนลาว  และใหกรมพัมนาและสงเสริมพลังงานพิจารณา

องคประกอบคณะอนุกรรมการฯ  เพื่อเสนอ  ฯพณฯ  นายกรัฐมนตรตีอไป 

 9.6  สํานักเลขาธิการไดมีหนงัสือแจงกระทรวงการตางประเทศ  เมื่อวันที่  10  พฤศจิกายน  2536  วา  

พระบาทสมเดจ็พระเจาอยูหวัทรงรบัเชญิเสด็จฯ ไปทรงเปนประธานในพิธีเปดสะพานมติรภาพ  และเสด็จฯ 

เยือนลาวอยางเปนทางการ  ทัง้นี ้ ทรงพระกรุณาโปรดเกลาฯ  ใหรางกําหนดการเสด็จฯ   ดงักลาวขึ้น

ทูลเกลาฯ   ถวายประกอบพระราชดําร ิ

 9.7  โดยความเห็นชอบของรัฐมนตรีวาการกระทรวงวิทยาศาสตรฯ  กรมพัฒนาและสงสริม

พลังงานไดยกรางองคประกอบคณะอนุกรรมการเตรียมการสําหรับพิธีเปดสะพานฯ   ซึ่งมี

รัฐมนตรีวาการกระทรวงวิทยาศาสตรฯ  เปนประธานคณะอนุกรรมการฯ  และอธิบดีกรมพัฒนาและ

สงเสรมิพลงังานเปนอนุกรรมการและเลขานกุารเสนอสํานกัเลขาธิการนายกรัฐมนตรี  เมื่อวันที่  19  

พฤศจิกายน  2536  เพื่อนําเสนอ  ฯพณฯ  นายกรัฐมนตรีแตงตั้ง 

 9.8  คณะทํางานรวมไทย-ลาว-ออสเตรเลยี  เพ่ือเตรียมการพิธีเปดสะพานฯ  (Bridge Opening 

Ceremony Working Group) ไดมีการประชุมตัง้แตเดือนเมษายน 2536 โดยไดแยกกลุมเจาหนาทีเ่พื่อ

พิจารณาในเรือ่ง 

  (1)  รูปแบบและขั้นตอนพิธกีาร 

  (2)  การประชาสัมพันธและการจัดทําของที่ระลึก 

  (3)  การรักษาความปลอดภยั 

 
10.  พิธเีปดสะพานมิตรภาพ 
 10.1  ไดมีพิธีเปดสะพานมติรภาพอยางเปนทางการเมื่อวันที่  8  

เมษายน  2537  โดยพระบาทสมเดจ็พระเจาอยูหัวเสด็จพระราชดําเนนิ

มาเปนประธานในพิธรีวมกับประธานประเทศ แหงสาธารณรัฐ

ประชาธิปไตยประชาชนลาว (ฯพณฯ หนูฮกั พูมสะหวัน) โดยม ีฯพณฯ 

นายกรัฐมนตรีออสเตรเลีย (นายพอล คีตติง) กลาวสงมอบสะพาน

มิตรภาพแก ฯพณฯ นายกรฐัมนตรีไทย (นายชวน หลีกภัย) และ ฯพณฯ  

นายกรัฐมนตรลีาว (นายคําไต  สีพันดอน) ทามกลางประชาชนไทย-ลาว

มารวมในงานเปนจํานวนมาก 



 

 

 10.2  สะพานมิตรภาพไดเปดใชงานเพื่อการจราจรไดตั้งแตเวลา 08.00 น. ของวันที่ 23 เมษายน 

2537 โดยเปดใชงานทุกวัน ตั้งแตเวลา 08.00 น. ถึง 18.00 น.  ตามทีฝ่ายไทยและลาวไดตกลงกันไวใน

ระยะแรก 

 10.3 เริ่มตัง้แตวันที่ 15 ตุลาคม 2544 จนถึงปจจุบัน ดานสะพานมติรภาพไทย-ลาว (หนองคาย-

นครหลวงเวียงจันทน) ไดขยายเวลาเปดดานเปนระหวาง 06.00-22.00 น. ตามมตทิีป่ระชุม

คณะกรรมาธิการรวมไทย-ลาว ครั้งที ่10  

 

 

 รวบรวมขอมูลโดย 

 สถานเอกอัครราชทตู ณ เวียงจันทน 

 พฤศจิกายน 2549 

 

 

แหลงขอมูล: 1. กระทรวงมหาดไทย 

 2. หนังสือ การเสด็จพระราชดําเนนิไปทรงเปดสะพานมติรภาพไทย-ลาว และการเสด็จ        

พระราชดําเนนิเยือนสาธารณรัฐประชาธปิไตยประชาชนลาว อยางเปนทางการ 

ระหวาง 8-9 เมษายน พุทธศักราช 2537 จัดทําโดยสํานกัราชเลขาธิการ             

(ป พ.ศ. 2540) 

 3. แฟมขอมูลเกี่ยวกับสะพานมติรภาพไทย-ลาว แหงที ่1 (หนองคาย-นครหลวง

เวียงจันทน) ของสถานเอกอัครราชทตูฯ 

 4. บันทึกการประชุมคณะกรรมาธิการรวมไทย-ลาว ครั้งที ่10 

 5. บันทึกการประชุมคณะผูวาราชการจังหวัดและเจาแขวงชายแดนไทย-ลาว ครั้งที ่3 

 


